


Die Verantwortung fiir die Umwelt
ist grenziiberschreitend - wir sind es auch

Als Chemieunternehmen, das in iiber 60
Landern tétig ist und weltweit rund 90 000
Mitarbeiter beschéftigt, haben wir eine grosse
Verantwortung. Die Verantwortung namlich,
alles in unseren Kriften Stehende dafir zu tun
— oder eben vieles nicht zu tun —, dass die
Umwelt lebenswert bleibt.

Deshalb sind Sicherheit und Umweltschutz
seit Anfang der 70er Jahre fester Bestandteil
unserer weltweit giiltigen Unternehmenspolitik
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und haben eine ebenso grosse Bedeutung

wie die traditionellen Schwerpunkte Forschung,
Produktion und Verkauf.

Ciba-Geigy erforscht und entwickelt Speziali-
tdten flr viele verschiedene Bereiche:
Farbstoffe und Chemikalien — Heilmittel —
Produkte fiir die Landwirtschaft — Kunststoffe —
Additive — Pigmente — Elektronische Systeme -
Kontaktlinsen und Linsenpflegemittel.

CIBA—-GEIGY



100 Jahre Wehratalbahn
20 Jahre Eisenbahnfreunde Wehratal e.V.

Jubilaumsfest

Samstag/Sonntag, 19./20.Mai 1990

® Rampenfest am Bahnhof Wehr (Baden)

® Frithschoppenkonzert am Samstag und Sonntag

® Modell- und Fotoausstellung Wehratalbahn

® Kinder-Dampfeisenbahn

® Infostand der Interessengemeinschaft Wehratalbahn

@® Pendelfahrten mit historischem Schienenbus
nach folgendem Fahrplan:

Samstag, 19. Mai 1990

Bad Sackingen ab 11.20 13,26 1525 17.25

Brennet ab 11.39 13.44 15.44 1744
Gﬂingen ab 1146 13.51 1551 17.51

Wehr an 12,00 14.08 16.06 18.05

Wehr ab 1220 1420 1820 1820
Oflingen ab 1235 14356 16356 1836
Brennet ab 1242 14.42 1642 1842
Bad Sackingen an 1300 1500 1700 19.00

Sonntag, 20.Mai 1990

Bad Sackingen ab 925 1120 1325 1525 1725
Brennet ab 944 1139 1344 1544 1744
Offingen ab 9.51 1148 13.51 15.51 17.51
Wehr an 1005 1200 1405 18056 1805

Wehr ab  10.20 12.20 14.20 186.20 18.20
fjf!ingen ab 10.35 12.35 14.35 16.35 18.35
Brennat ab 1042 1242 14.42 16.42 1842
Bad Séckingen an  11.00 13.00 15.00 17.00 19.00

Fahrpreize: Hin- und Rickfahrt DM 10,-, einfache Fahrt DM 6.—,
Kinder von 4 — 12 Jahren halber Fahrpreis

Festwirtschaft:
Samstag, 19. Mai

11.00 — 1.00 Uhr ES laden ein:
Sonntag, 20.Mai

1000 - 2400 uhr  EiSenbahnfreunde Wehratal e.V.
Tanzunterhaltung

jeweils ab19.00 uhe  INtEressengemeinschaft Wehratalbahn



GruBwort des Landrates
des Landkreises Waldshut

Am 20. Mai 1990 feiert die Wehratalbahn zwischen
Schopfheim und Bad Sackingen ihr 100-jahriges
Streckenjubilaum. Dieses Ereignis gibt AnlaB, Uber
den historisch-nostalgischen Blick zurlick einige Ge-
danken grundsatzlicher Art zum zukunftigen Stellen-
wert des Offentlichen Schienenpersonennahverkehrs
zu machen.

Gebaut als "Strategische Umgehungsbahn” fir den
seit Mitte des 19. Jahrhunderts bestehenden Strek-
kenabschnitt Weil - Basel - Konstanz wurde die Weh-
ratalbahn 1913 - gemeinsam mit der Wiesentalbahn
- elektrifiziert und erflillte bis vor 20 Jahren eine wichtige Funktion im Personen- und
Gutertransport vor allem fur die Birger der Stadt Wehr in die beiden Industriezonen
entlang des Hochrheins und des Wiesentals.

Betriebswirtschaftliche Griinde fiihrten schlieBlich zur Einstellung der Personenbeforde-
rung auf dem gesamten Streckenabschnitt und auch zur Teileinstellung des Gltertrans-
ports. Mit dem 1988 gestellten Antrag der Deutschen Bundesbahn auf dauernde Einstel-
lung des Gesamtbetriebes ldauft nun diese traditionsreiche Wehratalbahn endglltig
Gefahr, von der "Schienenlandkarte” zu verschwinden.

Vor dem Hintergrund der in den letzten Jahren intensiv vorangetriebenen Bemihungen
des Landkreises Waldshut, zur Starkung des Offentlichen Personennahverkehrs und
zum Ausbau der vorhandenen Schienenwege (2. Gleis am Hochrhein) haben die zustan-
digen Ausschusse des Kreistages 1989 einvernehmlich an das Innenministerium appel-
liert, dem Antrag der Deutschen Bundesbahn nicht stattzugeben und die Wehratalstrecke
zu erhalten.

Vor allem in Verbindung mit der groBen verkehrspolitischen Zielsetzung, namlich der
Schaffung eines Regio-S-Bahn-Systems im Dreilandereck zwischen Freiburg-Basel/Mul-
house und Waldshut spielt die Wehratalbahn, als RingschluB zwischen der Hochrhein-
und Wiesentalstrecke, nach wie vor eine strategische Rolle.

Waren es vor 100 Jahren vor allem militarische Griinde, so kénnte die Wehratalbahn in
einem friedlichen und vereinten Europa der Zukunft ein wichtiger verkehrspolitischer
Baustein flr ein grenziiberschreitendes Nahverkehrssystem im Sudwesten Baden- Wrt-
tembergs bilden.

In diesem Sinne hoffe und wiinsche ich, daB das 100-jahrige Streckenjubilaum der
Wehratalbahn nicht das Ende einer "Bahngeschichte” ist, sondern méglicherweise der
Anfang einer neuen, zukunftsorientierten und grenziberschreitenden Verkehrskonzep-
tion zum Wohle unserer Birger und unserer Umwelt.

Dr. Bernhard Witz
Landrat
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GruBwort
des Blrgermeisters
der Stadt Wehr

Liebe Freunde der Eisenbahn,
sehr geehrte Géste,
liebe Mitbtirger und Mitblrgerinnen,

100 Jahre Wehratalbahn und 20 Jahre Eisenbahnfreunde Wehratal e.V. verdienen ein
"dampfvolles” Fest. Die Geburtstagsfeier wird deshalb auch dementsprechend an zwei
Tagen, und zwar am 19. und 20. Mai gefeiert.

Zu diesem besonderen Ereignis gratuliere ich den Jubilaren sehr herzlich. Die Stadt,
der Gemeinderat und die ganze Bevdlkerung freuen sich iiber das Doppeljubildum.

Eisenbahn..! Dieses Wort 1aBt sich verbinden mit Fernweh, Traumen, Freiheit, Freizeit,
eigentlich mit allem Angenehmen. Und wer wollte das nicht! Es ist bestimmt nicht
Ubertrieben, zu behaupten, daB diese Dinge ganz einfach zum Leben gehéren. Und
so ist es fraglos, daB dieses Doppelfest unbedingt ein Grund zum Feiern ist. Hierbei
gilt ein ganz herzlicher Dank all denen, die sich um das Gelingen dieser Tage verdient
gemacht haben. Willkommen heiBen mdchte ich aber auch die Besucher aus nah
und fern und wiinsche Ihnen einen angenehmen Aufenthalt in unserer Stadt.

Mége das Jubilaumsfest allen in schoner Erinnerung bleiben und ein echtes Erlebnis
sein.

aer Yo j

lhr
Klaus Denzinger
Blurgermeister



GruBwort
des Blrgermeisters
der Stadt Bad Sackingen

AnlaBlich des 100jahrigen Jubilaums der Wehratalbahn bedanke ich mich bei den
Verantwortlichen der Eisenbahnfreunde Wehratal e.V. herzlich fiir das groBe Engage-
ment um die Wahrnehmung der Interessen des Schienenverkehrs.

In einer Zeit der zunehmenden Uberlastung des StraBennetzes bietet die Schiene
wirksame Entlastung, sowechl im Personen- als auch im Giterverkehr.

Den Eisenbahnfreunden Wehratal e.V. und den Besuchern wiinsche ich fir lhre Jubi-
laumsveranstaltung gutes Gelingen und freie Fahrt mit dem legendéren Dieseltriebwa-
gen zwischen Wehr und Bad Sackingen.

sl e

Blrgermeister



GruBwort

des 1. Vorsitzenden
der Eisenbahnfreunde
Wehratal e.V.

Ein herzliches Willkommen zum Doppeljubilaum allen Gasten und Freunden des
"Rampenfestes” 1990. Vor 100 Jahren wurde die Wehratalbahn unter groBer Anteilnah-
me der Bevélkerung eingeweiht. Nach vielen Mihen und Vorarbeiten aller Art hatten
es Unternehmer, Geschaftsleute und Politiker geschafft, den Schienenstrang nach
Wehr ins Wehratal zu bekommen. So wurde Wehr mit dem Rest der Welt damals
verbunden. Man kam schneller ins Rheintal, ins Wiesental und in den Raum Lérrach
und Basel. Heute, nach 100 Jahren, ist nur noch ein kimmerlicher Rest als Streckenast
Bad Sackingen - Wehr vorhanden.

1970 wurde der Verein der "Eisenbahnfreunde Wehratal e.V.” gegriindet. Nach nur
einem Jahr war der Mitgliederbestand von 18 auf 35 Personen gewachsen. Durch
viele Ausstellungen, Exkursionen und organisierte Reisen machten sich die "Eisen-
bahnfreunde Wehratal” langsam einen Namen. Grund genug, das 20-jahrige zusam-
men mit dem 100-jahrigen zu feiern. Das von den "Eisenbahnfreunden Wehratal”
propagierte Rampenfest, in Verbindung mit Fahrten eines historischen Triebwagens,
soll der Bevolkerung zur Erbauung dienen, mit dem Hintergedanken, noch gibt es die
Bahn im Wehratal, wenn auch nur fir den Giterverkehr.

Allen Mitgliedern, Freunden und Génnern unseres kleinen Vereins mochte ich an
dieser Stelle fur die bisherige Arbeit danken. Moge das Doppelfest gelingen, halten
Sie den "Eisenbahnfreunden Wehratal” weiterhin die Treue.

Fran iemann i
1. Vorsitzender
Eisenbahnfreunde Wehratal e.V.




== [
o B
.:P.. 4 : 1

Modellbahn T I1CFPreise

- ! o -
o \‘-_/; o1_

Fachberatung
+ Service

ol

= ---M%

Modellbahn - Spielwaren

€rz6g

]
e

Hauptstr./Talstr.-Passage - 7867 Wehr

[ —7= % = F h
‘I‘ i - : : e ogﬂ ~
i N L7 N 4 &
Marklin

Gratis-Preisliste

(® ankreuzen)

Herzog, 7867 wehr
Hauptstral3e 63
Tel.07762/87 23

B

3311 ,Wiirttemberger C” 349,"‘

[0 Marklin HO / Digital [1 Fleischmann

] Marklin 1
[1 mini-Club

Name:
Stralie:

PLZ / Ort:

] Roco
J Arnold
0 Bemo




Die Wehratalbahn 1890 - 1990

Die Gemeinde Wehr bemuht sich um einen BahnanschluB

Die Gemeinde erlebte in der Mitte des 19. Jahrhunderts einen wirtschaftlichen
Aufschwung. Im Jahre 1866 wurde die Farberei Xaver Hummel (spater Zell Schénau
AG) gegrundet, 1871 entstand die Pluschfabrik Neffin und Rupp (Wehra AG) und die
Papierfabrik Lenz erweiterte 1879 ihre Fabrikanlagen. Auch die Mechanische Buntwe-
berei Brennet fafte 1888 in Wehr FuB.Diese aufstrebende Industrie und die damit
verbundene Verkehrssteigerung verlangte immer deutlicher nach einem direkten Bahn-
anschluB. Die StraBen- und Postverhdltnisse waren um 1870 im Wehratal nicht die
besten. Es war daher nicht leicht, die Erzeugnisse auf dem Markt abzusetzen.

Ab 1856 war Wehr (3000 Einwohner) nur Uber den Bahnhof Brennet der Strecke
Basel - Konstanz erreichbar. Auch die ab 1862 bestehende Bahnlinie Basel - Schopf-
heim bot keine befriedigende Verkehrsverbindung fur die einsetzende Industrialisie-
rung und dem damit verbundenen Aufschwung von Handel und Gewerbe.

Ein direkter BahnanschluB wirde die Konkurrenzfahigkeit der Wehrer Industrie auf
dem Markt wesentlich verbessern. Aber die Genehmigung zum Bau einer Bahnlinie
war nicht von heute auf morgen zu erreichen. Langwierige Verhandlungen muBten
geftihrt werden, die sich fast Uber ein Jahrzehnt hinzogen.

Im Jahr 1874 ergriff die Gemeinde Wehr die Initiative. Am 17. Januar lud Blrgermei-
ster Villinger die Burger, Institutionen und Gemeinden der Umgebung ein, die an der
Schaffung einer Eisenbahnverbindung interessiert waren.

Am 25. Januar fand nachmittags um 14.00 Uhr im Saal der Wirtschaft zur Krone
eine allgemeine Versammlung statt. Es wurde ein AusschuB zur Férderung der Eisen-
bahnfrage gebildet. Ihm gehdrten als Mitglieder die Herren Ehinger von Wehr, Blrger-
meister Grether und Gemeinderat Fleiner aus Schopfheim, Blirgermeister Meier aus
Gersbach und Blrgermeister Meyer aus Hasel an. Eine entsprechende Petition wurde
verfaBt. Aber allen Bemiihungen um den Bau einer Eisenbahnlinie wurden durch
samtliche Instanzen Absagen erteilt, da die finanziellen Bedenken zu grof3 waren.

Unerwartet erhielten die Bemihungen flr den Bahnbau aus einer ganz anderen
Richtung Schiitzenhilfe. Im deutsch-franzdsischen Krieg 1870/71 hatte sich gezeigt,
daB sich im Sidwesten des damaligen Reichgebietes der Mangel an geeigneten
Nachschubstrecken sehr nachteilig auswirkte.

Die badische Bahn fihrte zwischen Weil/Rhein und Konstanz an zwei Stellen durch
Schweizer Gebiet, und zwar durch die Kantone Basel und Schaffhausen. Die Eisen-
bahnstrecke Weil - Singen Htw. (erdffnet 1863) bildete eine direkte Verbindung zwi-
schen Ulm und dem OberelsaB, wobei die Festungen Ulm und Belfort ohne Anderung
der Fahrtrichtung (Kopfmachen) der Zlige erreicht werden konnten.

Nach dem 1852 ratifizierten Staatsvertrag, der Ubrigens noch heute gliltig ist, waren
jedoch alle Truppentransporte durch die Kantone verboten. Es war daher nicht verwun-
derlich, daB das Reich sich mit einer Umgehungsbahn an der Schweizer Grenze
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befaBte. Im Jahre 1884 regte daher die Reichsregierung erstmals die badische Regie-
rung an, eine Umgehungsbahn um das Schweizer Territorium zu planen und darlber
hinaus auch den volkswirtschaftlichen Nutzen flr diese Region zu untersuchen.

Aufgrund dieser Anregung der Reichsregierung wurde man in Wehr wieder verstarkt
tatig. Am 15. September 1884 erteilte die Gemeinde Wehr an 48 Firmen den Auftrag,
Unterlagen flr eine Rentabilitatsberechnung fur einen BahnanschluB vorzulegen. Kurz
darauf fand am 18. September 1884 eine Sitzung der Vertreter der einzelnen Gemein-
den im Gasthaus zur Krone statt. Hier wurde eine Kommission aus den interessierten
Gemeinden gebildet, welche die Eisenbahnsache in die Hand nahm. Die Sitzung des
Komitees zur Férderung einer Eisenbahnverbindung fand am 27. September 1884 im
Gasthaus zum Adler statt. Hier wurde eine Petitionskommission gebildet, die bei der
GroBherzoglichen Regierung vorstellig werden sollte, um zu erfahren, welche Auffas-
sung man dort flr das Projekt und dessen Linienfihrung vertrete.

Die Badische Regierung hielt sich jedoch zu dieser Zeit zurlick. Sie war der wohlbe-
grindeten Meinung, daB in dieser Gegend ein Bedurinis fir eine Eisenbahnverbindung
nicht vorhanden sei. Der Betrieb einer Umgehungsbahn auf eigene Rechnung ware
fur die Badische Regierung uninteressant, da der Lokalverkehr die Betriebskosten
keineswegs decken wirde, ein Durchgangsverkehr Uber Wehr jedoch den Streckenab-
schnitt Basel - Sackingen konkurrieren wirde. Am 6. Marz 1885 fand eine Sitzung
des Hauptkomitees zur Foérderung einer Eisenbahnlinie Schoptheim - Sackingen statt,
in der Uber den neuesten Stand der Angelegenheit unterrichtet werden sollte. Bei
dieser Sitzung wurden verschiedene Varianten eines Eisenbahnprojektes besprochen.

Das gespannte Verhaltnis Deutschlands zu Frankreich im Jahre 1886 hatte die
Maoglichkeit eines neuen Krieges deutlich vor Augen gefiihrt. Dem Reichstag wurde
eine Denkschrift, "Die Vervollstandigung des Deutschen Eisenbahnnetzes im Interesse
der Landesverteidigung betreffend”, vorgelegt, da sich der Mangel an strategischen
Eisenbahnlinien wahrend des Krieges 1870/71 sehr nachteilig bemerkbar gemacht
hatte. Dieser genehmigte die Forderungen des Reiches im Interesse der Landesvertei-
digung.

Die unklaren politischen Verhaltnisse jener Jahre brachten eine unerwartete Wen-
dung. Es erschienen im Jahre 1886 in Wehr inkognito "Hohe Herrschaften” und hielten
nach ihren Tagesausfliigen in der "Krone” Besprechungen ab. Da alles unter dem
Siegel der Verschwiegenheit geschah, wuBte niemand genau, um was es sich hierbei
handelte. Erst als Vermessungstrupps eintrafen, kam Licht hinter das geheimnisvolle
Geschehen. Am 11. M&rz 1887 wurden zwischen dem Reich und Baden zwei Uberein-
kommen getroffen. Baden verpflichtete sich u.a. zur Herstellung der neuen Eisenbahn-
verbindung Leopoldshohe - Lérrach, Schopfheim - Sackingen, Weizen - Hintschingen.
Die seit 1862 privat betriebene Wiesentalbahn mufBte das Land erwerben und den
Gleisbau verstarken. Das Reich sollte 95% der Kosten lbernehmen.

Mit dieser Vereinbarung belohnte die "Hohe Strategie” die langjahrigen Bemihungen
der Bevolkerung des Wehratals, zu einer Eisenbahnverbindung zu kommen. Mit dem
Bahnbau konnte begonnen werden.
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Die Wehratalbahn wird gebaut

Das Reich verlangte von der GroBherzoglichen Badischen Eisenbahn, daB sie sich
verpflichtet, das Detailprojekt fir die Bahnanlage und auch den Bau der Bahn innerhalb
von drei Jahren fertigzustellen. Der Vertreter der GroBherzoglichen Badischen Gene-
raldirektion wollte zuerst eine solche Verpflichtung nicht eingehen, da eine Aufstellung
zeigte, daB fur die Vollendung eines solchen Vorhabens mindestens sechs bis acht
Jahre notig gewesen wiéren. Die Generaldirektion sah sich jedoch verpflichtet, ein an
eine héhere Stelle gegebenes Versprechen zu erflllen und erklarte sich grundsatzlich
bereit, den Bau der Bahn zu tbernehmen.

Fur die Ausfiihrung des 19,674 km langen Streckenabschnittes Schopfheim - Sak-
kingen wurden im Interesse der Landesverteidigung folgende Bedingungen vorgege-
ben:

“Steigungen und Gefélle dirfen an keiner Stelle mehr als 1/100 betragen,

der kleinste Bogenhalbmesser wird auf 300 m festgesetzt, in Abstanden von
hochstens 8 km miissen jeweils Ausweichgleise fur Militarzlige vorhanden sein,
die gesamte Strecke muB fiir einen spéateren zweigleisigen Ausbau projektiert
werden".

Die Festlegung des allgemeinen Streckenverlaufes und die Kostenberechnungen
wurden durch die Generaldirektion der Reichseisenbahnen gemacht. Der Bauaufwand
sollte 10,6 Mio. Mark betragen.

Ry - 8y i "y
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Bau des Tunnels in Hasel 1889; Foto: Archiv Stadt Wehr



Die Detailplanung und die Bauausfihrung wurden durch die GroBherzogliche Badische
Eisenbahnverwaltung besorgt.

Nachdem Ende Mai 1887 der Reichstag die Mittel bewilligt hatte, wurde sofort mit den
Bauarbeiten begonnen, obwohl der Kaiser das Nachtragsetatgesetz noch nicht vollzogen
hatte, und die erforderliche Zustimmung der badischen Landesstande noch fehite.

Der wichtigste Bauabschnitt war der 3170 m lange GroBherzog-Friedrich-Tunnel (Fahr-
nauer Tunnel). Nach der Ausschreibung erhielt die Firma Arnoldi, Mainz am 11. August
1887 den Aufirag, den flr zwei Gleise vorgesehenen Tunnel bis zum 1. Januar 1890
fertigzustellen. Die Firma erhielt auch den Zuschlag fir den Abschnitt zwischen Schopfheim
und Wehr. Castelli von Basel erhielt den Abschnitt Wehr - Oflingen und die Baufirma Asprion
aus Aschaffenburg erwarb den Abschnitt Oflingen - Sackingen.

Die Oberleitung flr die Bauausfihrung fuhrte der GroBherzogliche Baudirektor von Wr-
thenau aus.

Der Bau des Tunnels erwies sich als duBerst schwierig. Standige Wassereinbriiche
hemmten den Baufortschritt. Auch fehlte es an der rechtzeitigen Zufuhr der Gewdlbequader
aus der Pfalz und dem Odenwald, und des Kalks, der vom Vierwaldstatter See herange-
schafft werden muBte. Fir den Materialtransport verlief vom Bahnhof Schopfheim eine
besondere 2,8 km lange Bahn zu den Installationsplatzen. Das Material fur die Haseler
Tunnelseite muBte mit gewdhnlichen Fuhrwerken auf der LandstraBe tber den Berg befor-
dert werden. Den Abtransport besorgten drei Lokomotiven mit 90 Schuttwagen und 50
Plattformwagen. Taglich verkehrten jeweils aus beiden Tunnelseiten 10 bis 12 Materialzlige.
Insgesamt wurden 216.340 cbm Stein ausgebrochen. Mit dem Ausbruchmaterial flllte die
Bahn hauptséachlich das tiefergelegene Gelande neben der Wehra beim Bahniibergang auf.

Am 19. Mai 1889 trafen die Bauarbeiter von beiden Seiten in der Mitte des Tunnels
zusammen. Am 12. Marz 1890 konnte der letzte Stein im Tunnel eingefiigt werden.

Auch die Vollendung der Wehra-Briicke, das zweitgroBte Projekt, flhrte zu groBen
Schwierigkeiten, zumal die Briickenelemente wegen Streiks nicht rechtzeitig von der Briik-
kenbauanstalt Kaiserslautern geliefert werden konnten. Am 26. Oktober 1889 wurde die
letzte Niete geschlagen und am 27. Marz 1890 die Probebelastungen mit Erfolg durchge-
fuhrt. Die Bricke stellte ein Meisterstiick der damaligen Technik dar.

Auf dem Abschnitt Schopfheim - Sackingen waren wahrend der Bauzeit 1300 Mann,
lberwiegend ltaliener und eine kleine Anzahl Bayern und Tiroler beschaftigt. Nur zu einem
verschwindend kleinen Prozentsatz wurden einheimische Arbeiter eingesetzt. Die Bevdlke-
rung soll weder Geschick noch Neigung fiir eine solche Art von Beschaftigung besessen
haben. Es war auch keine leichte Arbeit. Trotz aller SchutzmaBnahmen muften acht Arbeiter
im Tunnel und finf auf der Strecke ihr Leben lassen.

In den Anliegergemeinden galten zuweilen italienische Verhaltnisse. Entlang der Bahn-
strecke entstanden italienische Wirtschaften und Ladengeschéfte. Auch die ortsansassige
Bevolkerung verdiente sehr gut an den Bauarbeitern. Beim Gelandeverkauf und an Fuhrlei-
stungen flir die Bauunternehmer wurden hohe Gewinne erzielt.
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TRODER A W

Montag, 9. Mal: Schilevfobrt und Bewicthange
der Sehiiler,

Menstne, 200 Mal: Eroffnungsfeler.

Morgens 4 Ul Biollersehiisse umd Tagwache dureh
Musik.

Varmittags /10 Uhre: Sawwlang der Vereine anf
tem Festplinta,

Vormittnes 10 Uhr: Aalstellung des Festauges.

= 107/, 5 @ Festang

Iireheasse, Linchen, Oberwehr, dorvel’s Tha! zum Bahin
r L] b ¥

durelt Thalstrasse,
hof wud Aufstelluner daselbst zum Empfang der it
den Ziigen von 12 T2 The ankommenden [ost-
wiiste o hieranf Zug anf den Festplatz und Begriissung
der Festgiiste daselbst.

Nachmittags | Uhr: Festessen im (iasthans zor
Krone,

Nachmittags von 3 Uhr ab: Allgemeines Banlkett
wit Musik. nnd Gesangsnnterhaltung anf dem Festplata.

Abends  [,9 Uhr: Fenerwerk und nachher Fackel-
#er.

Der Festausschuss.

Anmerkung. 1. Bei ungiinstiger Witterung ist
Bankett mit Musik und Gesang in den Gasthilusern
2. Bestellungen zum Festessen, das Gedek zn 3 Mk,
(ohue Wein) wollen bis Hingstens Donnerstae den 15,
dem Festansselinss aneezeict weriden,

ladung und Festprogramm zur Eréffnung der Wehratalbahn am 20. Mai 1890
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Ende Februar 1890 war der Oberbau auf der gesamten Strecke fertig. Etwas Uber
11 Mio. Mark hatte die neue Bahnlinie gekostet.

Am 20. Mai 1890 konnte die feierliche Er6ffnung der Strecke stattfinden. Hauptsach-
lich Wehr, das einen besonderen Festausschuf} bildete, feierte das Ereignis.

Mit Glockengelaute, Bollerschissen und Musik wurde das Fest eroffnet. Ein groBer
Festumzug fand statt und Sonderziige wurden gefahren. Hohe Géste aus Basel,
Karlsruhe und Berlin nahmen an den Feierlichkeiten teil.

Als Festplatz diente der heutige Schulplatz. Ein groBer Triumphbogen griiBite die
Gaste mit den Worten:

"Das Rheintal gibt dem Wiesental im Wehratal die Hand,
moge es zum Gluck und Segen sein fir's Vaterland.”

An der Ackerrainbriicke pflanzten die Schiler unter Oberlehrer Reichel eine Linde
zur stetigen Erinnerung an dieses Ereignis. Das Festessen fand im Grasgarten des
Gasthauses zur Krone statt, woflr eigens eine besondere Festhalle aufgebaut wurde.
175 Personen waren alleine beim Festessen im Grasgarten, gab es doch Nudelsuppe,
Forellen, Rindsbraten, Schinken, Gefligel und Meringentorten, alles fir 4 Mark.

Die gesamten Unkosten flr die Feierlichkeiten muBte die Gemeinde Wehr bezahlen,
da sich Schopfheim und Sackingen nicht beteiligten. Die Festordnung kostete zu jener
Zeit 9,70 M, die Erstellung der Festhalle 100,00 M, die Rechnung des Gasthauses
Adler zur Bewirtung der Festjungfrauen betrug 116,70 M. Sie verzehrten 96 | Wein,
92 Bier und 138 Wecken.

Die Betriebsentwicklung der Wehratalbahn

Auf der Strecke wurden in Hasel, Oflingen und Brennet-Wehratal je eine Billetausga-
bestelle mit Berechtigung zur Glterannahme eingerichtet. Der Haltepunkt Fahrnau-
Tunnel erhielt nur eine Billetausgabe.

Wehr hatte als einziger Bahnhof der Strecke etwas gréBere und reichlichere Einrich-
tungen fur den Verkehr, da diese Station am Vereinigungspunkt zweier Taler und in
der Mitte der zusammenhangenden Orte Flinken, Wehr und Enkendorf lag. Er erhielt
auch eine Bahnexpedition.

Wehr hatte mit Brennet-Wehratal ein Kreuzungsgleis, damit sich die Zige begegnen
konnten.

Im Jahre 1892 wurden die zentralen Stellwerksanlagen auf den Stationen Hasel,
Wehr, Oflingen und Brennet-Wehratal fertiggestellt und im Jahre 1893 in Betrieb ge-
nommen. Der Bahnhof Wehr wurde mit acht FahrstraBen, sechs Weichenhebeln und
fiinf Signalhebeln eingerichtet. Der Bahnhotblock war mechanisch, ein Streckenblock
fehlte bis zur Streckenstillegung.
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Wehr erhielt zwei Stellwerke, flur die jedoch keine besonderen Gebaude errichtet
wurden. Stellwerk | befand sich in einem eisernen Schutzkasten, Uber den spater
eine primitive Holzhltte gebaut wurde. Die Weichenwarter klagten im Winter tber
Kalte, im Sommer Uber groBe Hitze. Vom Stellwerk | wurden noch die Schranken flr
einen Bahnlbergang bedient.

Das Fahrdienstleiter-Stellwerk I, welches Weichen-, Block- und Signalkurbeln ent-
hielt, wurde im Freien unter dem Bahnsteigdach neben dem Fahrdienstzimmer aufge-
stellt, wo es auch bis zur Streckenstillegung verblieb.

In den sechziger Jahren sollten die Signal- und Stellwerksanlagen durch ein neues
Drucktastenstellwerk ersetzt werden. Jedoch Geldmangel, Uneinigkeit, aus welchen
Mitteln dies bezahlt werden sollte, und UngewiBheit Uber den Bestand der Strecke
vereitelten dies. Nur die Weichen wurden hierflr umgebaut. Daher erlangte die Stell-
werksanlage in Wehr die Berlihmtheit, die alteste Deutschlands zu werden, mit altbadi-
scher Kugelblockanlage. Ein im Bau befindlicher Streckenblock fir einen Gleisan-
schluB auf der freien Strecke wurde vor Vollendung von der Stillegung Uberrascht.

Auch das letzte badische Hauptsignal auf der Signalbriicke in Richtung Schopfheim
konnte diese Bahnlinie ihr Eigen nennen. Die Signalbricke wurde 1970 wegen Baufal-
ligkeit abgerissen und durch neue Formsignale ersetzt. Das ausgemusterte Signal
sollte den Weg in ein Museum finden.

Anfangs fuhren die durchgehenden Ziige von Basel Uber Schopfheim - Wehr nach
Sackingen, Schopfheim - Zell wurde als Stichbahn betrieben. Reine Giiterziige ver-
kehrten in den ersten Jahren nicht, nur Personenziige und gemischte Zige.

Ein besonderer geschichtlicher Abschnitt fir die Wehratalbahn begann mit dem
Jahr 1913. Am 13. Januar 1913 fuhr auf ihr die erste elektrische Lokomotive. Am 13.
September 1913, Tag der Einweihung des neuen Badischen Bahnhofs Basel, fihrte
die Badische Staatsbahn hier und auf der Wiesentalbahn eine Versuchsstrecke fur
den elektrischen Zugbetrieb ein. Zwischen den Jahren 1962 und 1967 ersetzte die
Bundesbahn die alte Fahrleitung durch die Regelfahrleitung Bauart 1952, Im Jahre
1978, sieben Jahre nach der Stillegung des Personenzugverkehrs, baute die DB die
gesamte Fahrleitung ab.

Schon von den ersten Betriebsjahren an fuhr die Wehratalbahn Verluste ein und
so ist es geblieben. Im Jahre 1911 wurde die Station Fahrnau-Tunnel von einer Billetaus-
gabe zu einem Haltepunkt zuriickgestuft und im Jahre 1924 geschlossen.

Im Jahr 1915 stellte die Bahnmeisterei Wehr ihren Betrieb ein.

Den Bahnhof Brennet-Wehratal schloB die Bahnverwaltung im Jahre 1924. Er wurde
erst wieder gedffnet, als die Gemeinden einen jahrlichen KostenzuschuB von 1.200
Mark zahlten.

Der Bahnhof Hasel nannte sich ab 1961 nur noch unbesetzter Haltepunkt und der
Bahnhof Oflingen verlor ab 1965 den Wagenladungsverkehr, um ab 1966 nur noch
als Haltepunkt mit Agentur betrieben zu werden.
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Bahnhotsgebaude Hasel (Baden) (Foto: Gerber)
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Stellwerk in Wehr (Baden) {Fo!o Gerber)
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Bahnhc:-fsgei:-aude Ofimgen (Foto: Gerber)

Bahnhofsgebaude Brennemﬁ.r‘ehratal (Foto: Gerber}
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Es laBt sich darlber streiten, ob die Bahn eine Fehlinvestition war. Sie wurde in
erster Linie flr strategische Zwecke gebaut. Sie errang jedoch sowohl im ersten als
auch im zweiten Weltkrieg nicht die Bedeutung fiir Truppentransporte, die man ihr bei
der Planung beigemessen hatte. Die ganzen Umgehungsbahnen liefen zu dicht an
der Grenze. Verkehrsgeografisch und volkswirtschaftlich war sie der Strecke Basel -
Konstanz nicht gewachsen.

Im Sommer 1959 setzte die Bundesbahn in den Friih- und Abendstunden die ersten
Bahnbusse ein, die die weniger frequentierten Zuge ersetzten. Die Bevélkerung akzep-
tierte dies, zumal die Busse mehrere Haltestellen in den Ortschaften bedienten und
daher der Weg zum Bahnhof entfiel. SchlieBlich verlegte die Bahn den Verkehr immer

mehr auf die StraBe, so daB Ende der sechziger Jahre mehr Reisende mit dem Bus
als mit dem Zug fuhren.

Der Kraftverkehr Ubernahm die hochtarifierten Fertigprodukte, wahrend der Bahn

auf dieser Strecke die weniger frachtglinstigen Rohprodukte und Verpackungsmaterial
verblieb.

Nachdem der Kraftwagen sowohl den Giiterverkehr als auch den Personenverkehr
an sich gerissen hatte, wurde die Wehratalbahn fir den Betreiber immer uninteressan-
ter. Als auch das Militar keine strategische Notwendigkeit in dieser Bahnlinie sah,
erfolgte am 23. Mai 1971 die Gesamitstillegung des Abschnittes Schopfheim - Wehr
und die Einstellung des Personenverkehrs zwischen Wehr und Sackingen.

Letzter Personenzug am 23.05.1971. Nur wenige Blirger nahmen Abschied vom Personenverkehr auf
der Wehratalbahn. Nur die Schiiler des Gymnasiums und der Handelschule in Sackingen, sowie die
Eisenbahnfreunde Wehratal arrangierten sich und schmilickten den letzten Zug. (Foto: Gerber)
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Der letzte Giiterzug fuhr im August 1971 zwischen Schopfheim und Wehr. Heute
pendelt noch ein Giiterzugpaar zwischen Sackingen und Wehr. Wie lange noch? Seit
1. Januar 1976 wird in Wehr kein Stiickgut mehr umgeschlagen. Der Wagenladungsver-
kehr wird nicht mehr lange beibehalten werden konnen.

Letzter Giiterzug nach Schopfheim, gezogen durch eine Kof Ill, verl&Bt im August 1971 den Bahnhof
Wehr Richtung Schopfheim. (Foto: Gerber)

! 2 a A g, i - e v
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ET 85 bei der Ausfahrt Richtung Schopfheim. Diese Triebwagen hielten bis zur Stillegung der Wehratal-
bahn den Personenverkehr aufrecht. Die Triebwagen wurden 1927-1933 in Bayern in Betrieb genom
men. Héchstgeschwindigkeit: 75/100 km/h; Leistung: 500 kW. (Foto: Gerber, 1971)
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3 ‘. iz i % Tt &
ET 85 nach Ausfahrt aus dem Bahnhof Wehr an der Wehrabriicke (Foto: Gerber 23.5.71)

ET 85 bei Einfahrt in Tunnel auf der Haseler Seite (Foto: Gerber 23.5.71)
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Die Triebfahrzeuge, die auf der Wehratalbahn verkehrten

Zur Bewaltigung des zusatzlichen Verkehrs durch die Er6finung der Umgehungsbah-
nen muBte die Staatsbahn weitere Triebfahrzeuge beschaffen. Dies waren neun Ten-
dermaschinen der Gattung le, neun Personenzuglokomotiven mit Tendern der Gattung
Il und sechs Glterzuglokomotiven mit Tendern der Gattung Vlla. Weiterhin verkehrten
die llla und IVc.

Mit Er6ffnung des elektrischen Zugbetriebes am 13. September 1913 muBten die
Dampfloks nach und nach den elekirischen weichen.

Die Badische Staatsbahn beschaffte sich elektrische Lokomotiven der Gattung Af,
A2 und A3. Die Loks der Baureihen A2 und A3 wurden im Jahr 1927 in E 61.0 und E
61.2 umbenannt.

Fur den Guterverkehr kamen ab 1920 die preuBischen Giterzugloks EG 502 bis
506 (spater E 70) zum Einsatz. Diese Maschinen wurden 1938 ausgemustert. 1923
bis 1927 kam die ES2 (E 00 02) als Exot von der Strecke Dessau - Bitterfeld - eine
2'B1' Schnellzuglok mit einer Hochstgeschwindigkeit von Vmax 110 km/h - zur Wehra-
talbahn. Ab 1930 schickte die Reichsbahndirektion Halle die unter dem Namen "Blgel-
eisen” bekanntgewordenen Loks der BR E 71 nach dem Wiesen- und Wehratal. Bis
1958 bestimmten sie das Bild der Wehratalbahn. Von 1939 bis 1945 spielte die dsterrei-
chische E 33 eine Gastrolle. Die ehemals bayrischen Ep 2 (E 32) und die E 44 hatten
die preuBischen Maschinen abgelost. Auch die E 91 - eine preuBische Guterzugloko-
motive - fuhr nur solange auf der Wehratalbahn bis man merkte, daB sie fir den
Oberbau zu schwer war.

Am 28. September 1935 stellte sich der neue Triebwagen ET 25 auf der Wehratal-
bahn vor. Die Triebwagen - Hochstgeschwindigkeit 120 km/h auf einer Strecke mit
Vmax 65 km/h - boten bis in die sechziger Jahre einen modernen Nahverkehr. Dann
wurden sie in den Raum Stuttgart abgezogen.

Ein Museumsexemplar des ET 25 ist heute beim Bahnbetriebswerk Haltingen flr
Sonderfahrten beheimatet.

Fiir Ziige, die (ber die Wehratalbahn hinausfuhren, wurden Dampfloks der Baurei-
hen 50, 57 und 75, manchmal auch eine BR 38 (P 8) eingesetzt.

Auch der ETA 515 (ein Akku-Triebwagen) und nach dessen Zuriickziehung, die
Diesellok BR 212 fuhren den Bahnhof Wehr an.

Nachdem die Wehratalbahn immer mehr zum Auslaufbetrieb abgestuft wurde, muih-
ten sich in den letzten vier Jahren die altersschwachen Triebwagen der BR ET 85 auf
der Wehratalbahn ab. Bei Ausfallen bediente eine moderne E 41 mit Personenzugwa-
gen den Nahverkehr. Vor der endglltigen Stillegung des Personenverkehrs sollten ihn
Schienenbusse der BR 98 nochmals retten. Dazu kam es jedoch nicht mehr.

Mit der Aufgabe des durchgehenden Giterzugverkehrs im Jahre 1966 versah eine
Kleinlok der BR 332 den &rtlichen Glterverkehr, Heute tuckert eine Rangierlok der
BR 360 mit einigen Guterwagen von Rheinfelden nach Wehr.
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Gattung A 1: erste elektrische Personenzuglokomotive der Badischen Staatsbahn. Sie wurde 1910
gebaut und machte ihre Probefahrten auf den Strecken Murnau - Oberammergau und Dessau -
Bitterfeld, wo sie Giterzige mit 1400 t Gewicht beférderte. Héchstgeschwindigkeit: 75 km/h; Leistung:
zwei Motoren mit je 600 PS Uber Blindwelle und Stangen; Gesamtgewicht: 72 Mp; Treibraddurchmes-
ser: 1400 mm; Hersteller: Maffei und SSW (Foto: Archiv DB)

Elektrische Lokomotive der Wiesen- und Wehratalbahn Bauart A 2: Baureihe: E 61: Héchstgeschwin-

digkeit: 60 km/h; Leistung: 750 kW: Last: 71 Mp; Indienststellung: 1911 (Foto: DB Aufnahme beim
Bahnhof Wehr)



Badische A 3 fir die Wiesen- und Wehratalbahn gebaut DR Baureihe E 61.2 gebaut 1913 von BBC,
ausgemustert 1930; Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h; Leistung: 660 kW; Last: 70 Mp; Motoren: 2
(Foto: DB)

PreuB. EG 502 und 503. Sie kamen im Jahre 1920 von der Strecke Dessau - Bitterfeld zur Wiesen:
und Wehratalbahn: DR Baureihe E 70; Indienststellung: 1911; Hichstgeschwindigkeit: 50 km/h; Lei:
stung: 588 kW; Last: 66 Mp (Foto: DB)



s .. o

Preuf3. EG 511 - 531 kamen nach ihrem Umbau in den Jahren 1930/31 zur Wiesen- und Wehratalbahn.
Sie wurden in den Jahren 1914 - 1921 fir die preuB, Staatsbahn indiensigestelit. DR Baureihe E 71;
Hochstgeschwindigkeit: 65 km/h; Leistung: 780 kW, Last: 65 Mp; Ausmusterung: 1959 (Foto: DB)

p—
. s

PreuB. ES 2 kam ebenfalls von der Strecke Dessau - Bitterfeld. Sie war dort fiir den Schnellzugdienst
vorgesehen. Vor ihrer Ausmusterung im Jahre 1927 fuhr sie noch vier Jahre auf der Wehratalbahn.
Héchstgeschwindigkeit: 110 km/h: Leistung: 662 kW; Last: 72 Mp; Motoren: 1 (Foto: DB)
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Die bay. Personenzuglok EP 2 ersetzte ab 1959 die E 71. Wegen lhrer geringen Achslast war sie -
auBer der E 41 - die einzige Lok, die wegen des schlechten Oberbaues auf der Wehratalbahn noch
fahren durfte. DB Baureihe E 32; Hochstgeschwindigkeit: 90 km/h; Last: 84 Mp; Leistung: 1010 kW:
Indienststellung 1925 und 1932; Motoren: 2 (Foto: DB)

-1938; Leistung: 840 kW (Foto: DB)
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Das Jubilaum

Am 20. Mai 1890 wurde die Eisenbahnlinie Schoptheim - Séackingen, Teilstrecke
der strategischen Bahnen zur Umgehung des Schweizer Gebiets ertffnet. Sie gehdrte
nicht zu den wichtigen Verkehrsadern, sondern hatte nur lokale Bedeutung. Fir die
Strategie, fiir die sie gebaut wurde, konnte sie nicht die Rolle spielen, die ihr zugedacht
wurde. Sowoh! im Personenverkehr als auch im Guterverkehr erschloB die Bahnlinie
das Wehratal und verhalf der dortigen Industrie zum leichteren AnschluB an den Markt.
Sie selbst erzielte jedoch keinen Profit. Flir das Gewerbe und die Industrie diente sie
so lange als willkommenes Transportmittel, bis man sich nach "glinstigeren” Méglich-
keiten umsehen konnte. Der Giterverkehr und auch der Personenverkehr verlagerten
sich auf die StraBe.

Nur wenige der Bevolkerung des Wehratales nahmen bei der Einstellung des Perso-
nenverkehrs Anteil, obwohl sie sich friher einmal fUr deren Bau so verbissen eingesetzt
hatte. Die Bahn hat noch das 100-jahrige Jubilaum erreicht. Mehr wird fiir die Zukunft
nicht zu erwarten sein. Viele haben sich tber ihr Uberleben Gedanken gemacht und
wollten sogar den durchgehenden Personennahverkehr wieder reaktivieren. Leider
fehlt hierflr weiterhin der Bedarf.

(Rainer Gerber)

Wer Birgel nicht kennt,
der bares Geld verschenkt!

Unbedingt den neuen,
gratis Preiskatalog

MODELL- incl. Neuheiten 90/91
EISENBAHNEN anfordemn.

Wir fihren auch ein umfangreiches Zubehérprogramm.

Andreas Birgel - Modellbahnen
7860 Schopfheim - FeldbergstralRe 4
Tel.07622/8799, Fax: 07622/61996
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Inh. Franz Gallmann
Karm s Nahparadies Basler StraRe 25 - Tel, 077 61/ 8585
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7867 Wehr - Hauptstr. 60
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..immer ein guter Weg

*gine Schutzmarke von THE SINGER COMPANY

DOBELE

Stahlbau-Schlosserei GmbH

7867 Wehr/Baden
Gewerbegebiet Im Hemmet 15
Telefon 077 62/4066 - Fax 077 62/ 2616

® Schlosserei

® Stahlbau nach DIN 4100

® Metallbau

® Kunstschmiede

® Rolladen - Markisen - Rolltore
® Reparaturen aller Art

29



9.
ol

MIT VEREINTEN
KRAFTEN DIE
ZUKUNFT GESTALTEN

Sich fir die Gemeinschaft einzu- Beweis fiir gemeinsames, erfolg-
setzen heillt, fiir die Interessen reiches Engagement. Und darauf
aller aktiv zusein. Dasistesauch,  kénnen alle Mitglieder zu Recht
was Vereine zu einem wertvollen stolz sein.
Bestandteil des vielgestaltigen In diesem Sinne wiinschen wir
kulturellen und gesellschaftlichen  dem Jubildumsfest ein gutes
Lebens in der Gemeinde macht. Gelingen und dem Klub eine
Ihr Vereinsjubildum ist der beste dauerhafr gute Zukunft.

@

wenn's um Geld geht - Sparkasse s



Eisenbahnfreunde Wehratal e.V. 1970 - 1990

Was macht ein Modellbahner, wenn er Platzprobleme hat, aber sein Hobby weiter
austiben mochte? Er schaut sich um nach Gleichgesinnten. So kam auch Franz
Wiemann auf den Gedanken, einen Modelleisenbahn-Club zu griinden (= MEC). So
geschehen im Frihjahr 1970. Er schrieb verschiedene Clubs an mit der Bitte um
Mithilfe. Tips und Hinweise kamen vom MEC Minden, MEC Regensburg, MEC Tiibin-
gen u.a. AuBerdem half auch die Presse mit. Ein Redakteur einer heimischen Tageszei-
tung hatte ein offenes Ohr fiir Franz Wiemann, er verfaBte dementsprechende Berichte.
F Wiemann verteilte Handzettel und mehrere Plakate warben ein paar Wochen lang
fur sein Anliegen.

Am 13. Juni 1970 aber war es soweit, eine Griindungsversammlung fand in einem
Gasthaus in Wehr statt. Gleich 18 Leute schrieben sich ein, zum Oktober hatte man
die 1. Satzung fertig, 35 Mitglieder waren nun schon dabei. In einer auBerordentlichen
Mitgliederversammlung wurde H. Hangartner (Bad Sackingen) zum 1. Vorsitzenden,
E Wiemann (Wehr) zum 2. Vorsitzenden, R. Gerber (Wehr) zum Kassierer und H.
Greiner (Schopfheim) zum Schriftfihrer gewahlt. Die Satzung wurde angenommen
und der "e.V.” beim Registergericht Schoptheim beantragt. Unter der Nummer VR 115
wurde dem entsprochen. Der urspriingliche "MEC Wehratal” wurde umbenannt in
"Eisenbahnfreunde Wehratal”, da sich bald herausstellte, daB die Interessen auf dem
Gebiet der Eisenbahn doch sehr verschieden sind und sich nicht nur auf die Modell-
bahn beschranken. Zum 1. Januar 1971 wurde der Verein in den BDEF (Bundesverband
Deutscher Eisenbahn-Freunde e.V.) aufgenommen. Zum Februar 1971 wurde ihm
vom Finanzamt Sackingen die "vorlaufige Gemeinnlizigkeit” zuerkannt.

Zum Fahrplanwechsel im Mai 1971 haben wir EW'ler den letzten planmaBigen
Nahverkehrszug Sackingen - Wehr - Schopfheim verabschiedet. Am 7. Juli 1971 steliten
wir uns das 1. Mal der Offentlichkeit in Form einer "Mini”-Ausstellung im damaligen
Bahnhotshotel Schopfheim vor. Zum Jahresende wurde F. Wiemann 1. Vorsitzender,
da H. Hangartner kurzfristig ausschied. Von der Deutschen Bundesbahn konnten wir
unseren ersten Clubraum im Bahnhof Hasel mieten. Von Herbst 1970 bis Sommer
1971 wurde hier von uns der ehemalige Fahrdienstraum renoviert. Doch bald zeigte
sich, daB dieser Raum fiir uns wenig geeignet war. Nasse Wande und sténdige Einbru-
che in dem unbewohnten und einsam gelegenen Gebdude veranlassten uns, nach
einer neuen Unterkunft Ausschau zu halten. Da der Wartesaal im Bahnhof Wehr nach
der Einstellung des Personenverkehrs im Mai 1971 nicht mehr benétigt wurde, konnten
wir 1972 dorthin umziehen.

Die nachste gréBere Veranstaltung starteten wir im Oktober 1974 in Rheinfelden.
Unser erster groBer Erfolg. Daraufhin wurden wir vom Werbechef eines Haagener
GroBversandhauses/Kaufhauses fiir November und Dezember 1975 engagiert. Flr 6
Wochen lieferten wir die Dekoration von 3 Schaufenstern, betreuten eine Modellbahn-
anlage und fihrten DB-Filme vor. Danach entstand der Gedanke, eine Modellbahn-
Vorfiihr-Anlage fir Ausstellungen in Teilen zu bauen. 1976 konnten wir die erste Teil-
Anlage (damals sprach noch niemand von Modulen!) in Séackingen vorstellen. Zum
Jahr 1977 wurde die Anlage auf insgesamt 22 m Lange erweitert und hatte nun L-
Form. Der erste Verkaufsstand wurde eingerichtet.
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Die erste Modellbahn-Anlage des Vereins im Bau (Foto: Dockhorn)

|

Ausschnitt aus der Vorfiihranlage, Blick auf die Stadt (Foto: Gunkel)
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1978 war unser Verein fiir ein groBes Filmprojekt der MGM, Hollywood und der
Bavaria, Minchen tatig. F. Wiemann wurde "Train-Manager” und W. Schepperle Zug-
fuhrer beim Film "Brass Target”. Unser Bekanntheitsgrad stieg wieder mal rapide an.
Auch die Ausstellungen wurden langsam aber stetig immer anspruchsvoller! Die tradi-
tionellen Clubabende am 1. Mittwoch im Monat wurden immer beliebter. Durchschnitt-
lich besuchen 60 % der Mitglieder diese Abende.

Als der Verein sein 10-jahriges Bestehen feiern kann, war die Mitgliederzahl bereits
auf 60 Personen angestiegen. Mittlerweile war der damalige Bahnhofs-Chef von
Schoptheim, Herbert Kreutzfeldt, zum Schriftfiihrer geworden. Das letzte "Kreuzfeldt-
sche Protokoll” wurde am 9.10.1980 bei einer der zahlreichen Vorstandssitzungen
vorgelesen. Seine Protokolle waren immer ein "Ohrenschmaus”. Sie enthielten zur
Auflockerung immer heitere Nebensachlichkeiten. Im Lauf der Jahre wurden die Club-
abende, Bastelabende und Vorstandssitzungen immer lockerer und geselliger. Die
anfanglichen steifen Zusammenkinfte wurden so durch kameradschaftliches Beisam-
mensein abgeldst. Die Clubabende mit Film- oder Diavorflhrungen, zu denen auch
immer Gaste willkommen sind, finden nun schon seit mehreren Jahren immer am
ersten Mittwoch eines Monats statt. Gebastelt wird am Donnerstagabend im Vereinslo-
kal im Bahnhof Wehr.

Gute Verbindungen wurden auch zur Deutschen Bundesbahn geknipft. Sie bietet
uns immer wieder Gelegenheit, an verschiedenen Veranstaltungen mitzuwirken: am
14./15.2.1981 in Grenzach zum 125-jahrigen Jubilaum der Strecke Basel - Bad Sak-
kingen (in Zusammenarbeit mit dem Briefmarkensammlerbund Grenzach), im Oktober
des gleichen Jahres in Bad Sackingen zum 125-jahrigen Jubildum der Strecke Basel
- Waldshut. Im Juni 1982 sind wir auf dem Bahnhofsfest in Lorrach mit dabei, Verkaufs-
stand, Ausstellungs-Exponate und Personal flir Aufsicht und Lokmitfahrten werden
von uns beigesteuert. Der Verkaufsstand mausert sich langsam zu einer "Fundgrube”
fir alle Eisenbahnfans, auch modellbahnmaBig.

Seit 1980 im Herbst haben wir auch eine gut funktionierende Jugendgruppe, in den
ersten Jahren unter der Leitung unseres 1. Vorsitzenden. Im November 83 war die
erste Ausstellung in Wehr im alten Wehrahofsaal mit Besucher-Rekord. Vor einer
Ausstellung in Wehr hatten wir immer etwas Angst, weil wir in Wehr Uberwiegend als
"Spielzeug-Eisenbahner” angesehen wurden. Aber wir haben die Leute tberzeugt und
gezeigt wie man eine richtige Ausstellung macht! Vorher jedoch stand unsere Mitwir-
kung im Juni beim Rheinfelder Bahnhofs-Fest, im Mai auf dem Lérracher Bahnhofs-
Fest, im September beim "70 Jahre elektrische Traktion aut der Wiesentalbahn™ und
beim Tag der offenen Tur im Bahnbetriebswerk Haltingen auf dem Programm.

Am 2710.1984 waren wir Ausrichter der Regionaltagung Stid-West der BDEF-Vereine
in Weil am Rhein. 70 Vertreter von 16 Vereinen gaben sich die Ehre. Als "Schmanker!”
fiir Eisenbahnfreunde wurden sie von uns und der Deutschen Bundesbahn Uber die
damals noch kompletten Gleis-Schlaufen des Badischen Rangierbahnhofes Basel
gefahren.

Zum 150-jahrigen Jubildum der deutschen Eisenbahnen 1985 wirkten wir auch mit.
Einmal beim Rampenfest im April in Lérrach und Basel und dann mit verschiedenen
GroB-Modellen von April bis Oktober im Europa-Park in Rust. In Nurnberg mit all
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seinen Jubilaums-Aktivititen verbrachten wir 2 Tage. Im August 1986 nahm der EW-
Reisedienst seine Arbeit auf. Durch die pl6tzliche schwere Erkrankung des 1. Vorsitzen-
den muBte die Ausflugsorganisation in andere Hande gegeben werden. Und siehe
da, auch das gelang. Der EW-Reisedienst unter J. Heimlich machte Fortschritte: Zum
September 1989 wurde der historische Elektro-Triebwagen der Baureihe ET 25 gechar-
tert und eine (iberaus erfolgreiche Fahrt von Wehr nach St. Goarshausen durchgeflhrt.
Der Biirgermeister von Wehr, Herr Klaus Denzinger, schickte mit griner Kelle und
roter Miitze den ersten Personenzug seit 1971 von Wehr aus auf seine Reise . Hatte
man den ET 25 mit weiteren Wagen verstarken kénnen, so ware er trotzdem komplett
ausgebucht gewesen.

Alljahrlich veranstalten wir am Wochenende nach BuB- und Bettag an wechselnden
Orten eine Ausstellung, um unsere Vereinstatigkeit einer breiteren Offentlichkeit zu
prasentieren. So waren wir schon in der ganzen Region von Weil am Rhein bis Murg
zu Gast. Im November 1989 belegten wir mit unserer Ausstellung ein ganzes Schul-
haus in Steinen im Wiesental. Auch hier war dem Verein wieder ein groBer Erfolg
beschieden. Deshalb werden wir auch weiterhin in verschiedenen Orten "auftreten”.

Ebenfalls aktiv sind wir Gber unsere Landesgrenzen hinaus. So ging vor 10 Jahren
der Fricktaler Eisenbahn Club durch unsere Hilfe hervor. Ebenso wird seit rund 10
Jahren die Verbindung mit den Freunden vom Modellbahnclub RAMCAS Mihlhausen/
Elsass gepflegt. Durch diese Freundschaft konnten wir unsere Modellbahn-Vorflhran-
lage auch schon im Eisenbahn-Museum von Mihlhausen einem interessierten auslan-
dischem Publikum vorstellen.

Seit dem frihen Herbst 88 arbeitet unser Vorstand an der Vorbereitung der Jubi-
laumsfeier "100 Jahre Wehratalbahn und 20 Jahre Eisenbahnfreunde Wehratal e.V.".

.'é‘_- .‘._ 3 -
Das von Vereinsmitgliedern gebaute GroBmodell der E 71 (Foto: Wiemann)
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An genau den Tagen, an denen vor 100 Jahren die Wehratalbahn feierlich eroffnet
wurde, namlich am 19. und 20. Mai, veranstalten wir am Bahnhof Wehr ein Rampenfest.
Trotz enormer Schwierigkeiten, auch von Seiten der Deutschen Bundesbahn, kdnnen
wir mit Pendelfahrten zwischen Wehr und Bad Sackingen fur diese zwei Tage wenig-
stens eine Teilstrecke der Wehratalbahn wieder mit Personenverkehr beleben. Der
historische Schienenbus der Baureihe VT 95 konnte hierzu vom Verkehrsmuseum
Nirnberg gechartert werden. Wir hoffen, daB zahlreiche Menschen eine gemutliche
Bahnfahrt auf der alten Wehratalbahn genieBen werden.

20 Jahre "Eisenbahnfreunde Wehratal’! Es waren Jahre fruchtbringender Arbeit,
Arbeit die das Zusammengehérigkeitsgefihl unter den Vereinsmitgliedern forderte,
die vielen das schone Hobby vermittelte, die manchen bei Ausfligen die Welt der
Eisenbahn im In- und Ausland naher brachte.

Was werden uns die nachsten 20 Jahre bringen? Arbeit fir den Verein, besonders
durch die Vorstandsmitglieder. Aber, dessen sind wir uns sicher, Arbeit, die Freude
macht, die das Wachsen und Gedeihen des Vereins fordert, die viele Freunde der
groBen und kleinen Eisenbahn unserem Verein naherbringt. Vof unserem Vereinslokal
im Bahnhof Wehr liegen noch die Gleise. Wie lange noch? Wird auch dieser letzte
Rest der nun 100-jahrigen Wehratalbahn verschwinden? Oder wird einmal neues
Leben auf diesen Gleisen herrschen, werden Ziige im Verbund einer Regio-S-Bahn
Basel-Hochrhein-Wiesental verkehren? Es wére fast zu schén um wahr zu sein.

Burgermeister Denzinger schickt den ET 25 auf seine Reise
nach St. Goarshausen (Foto: Gunkel)
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Interessengemeinschaft zur Erhaltung der
Wehratalbahn

Liebe Festgaste,

Unsere Interessengemeinschaft, welcher 10 aktive Mitarbeiter angehoren, wurde am
1. Marz 1986 gegrindet.

Zielsetzung ist die Wiederinbetriebnahme des Schienenpersonennahverkehrs zwi-
schen Schopfheim, Wehr und Bad Sé&ckingen.

Die nachfolgenden Ausfiihrungen wollen Einblicke in die wechselvolle Geschichte
um den Kampf fir die Erhaltung der Wehratalbahn geben, Entwicklungen aufzeigen
und auch den heutigen Stand unserer Arbeit veranschaulichen.

Unsere ersten Aktivitaten zielten daraufhin, die Landratsamter Lérrach und Walds-
hut, sowie die Anliegergemeinden von unserer Forderung, "der Wiederinbetriebnahme”
in Kenntnis zu setzen. Im gleichen Sinne baten wir das Regierungspréasidium Freiburg,
sowie den Bundesverkehrsminister, im Rahmen ihrer Méglichkeiten tatig zu werden.

Schon nach den ersten Antworten war erkennbar, daB unser VorstoB zwar begriiBt
wurde, andererseits aber durch die finanzielle Situation der Landkreise und Gemeinden
kaum zu verwirklichen wiare. Die Gemeinden verwiesen insbesondere darauf, daB fur
eine Wiederinbetriebnahme Investitionen in Héhe von 20 Mio. DM erforderlich sind,
die sie unmoglich alleine aufbringen konnten.

Von Seiten der Bundesbahndirektion Karlsruhe wurde uns auf Anfrage mitgeteilt,
daB sie an einer Offnung der Wehratalstrecke kein Interesse besitze. Die Investitionsko-
sten fiir den Fahrweg und die Sicherungstechnik, sowie ein zu erwartendes Defizit,
seien die Griinde ihrer Einstellung. Die Bundesbahn wére zu einer Reaktivierung der
Strecke nur bereit, wenn sich "Dritte” zur Ubernahme samitlicher Investitionskosten
und der jahrlich nicht durch Ertrage gedeckten Kosten bereit erklarten.

Auch das von den drei Staatsbahnen - SBB, DB und SNCF - erarbeitete Konzept
einer Regio S-Bahn beinhaltete zu Anfang lediglich die Strecken Basel - Zell, Basel
_ Miillheim und von Basel nach Waldshut. Auch hier blieb die Wehratalbahn schon
bei den Planungen in Vergessenheit.

Den diversen Versuchen unserer Interessengemeinschaft, mit attraktiven Vorschla-
gen die Strecke zumindest in die Planungen dieser Regio S-Bahn hinein zu bekommen,
blieb einige Jahre der Erfolg verwehrt.

Um unser Anliegen auf eine realistische Basis zu bringen, erarbeiteten wir ein
konkretes Konzept in Form eines Thesenpapiers, welches AufschluB tiber die Finanzie-
rung, sowie ein attraktive Betriebsfihrung gab.
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Um nun auch das Interesse der Bevdlkerung zu erkunden, veranstalteten wir eine
Ausstellung Uber die Bahn mit Blrgerbefragung und Vorstellung unseres Konzeptes.
Es wurde deutlich, daBB das Interesse der Bevodlkerung wesentlich groBer ist, als
allgemein angenommen. Die baldige Schaffung der Bahnverbindung Wiesental - Hoch-
rhein, sowie Zwischenhaltestellen, Taktverkehr und verniinftige Preisgestaltung waren
die Vorstellung der Bevélkerung.

Ein neues Problem stellte sich ein. Die Deutsche Bundesbahn stellte namlich den
auf der Strecke befindlichen 3169 m langen Fahrnauer Tunnel flir Forschungszwecke
uber Brandbekampfung in unterirdischen Verkehrsanlagen zu Verfligung.

Durch dieses Vorhaben sahen wir die "Wiederinbetriebnahme™ abermals in weite
Ferne gerlickt, da nicht zuletzt durch die zu erwartenden Hitzeeinwirkungen gréBere
Schaden am Tunnel zu beflrchten waren. Um diesem Vorhaben entgegenzuwirken,
beantragten wir beim Landesdenkmalamt in Freiburg die Unterschutzstellung des
Bauwerkes.

Mit Datum vom 6.3.1987 stellt die Behdrde fest, daB es sich beim Fahrnauer Tunnel
ohne Zweifel um ein Kulturdenkmal im Sinne des § 2 des Denkmalschutzgesetzes
handelt. Zwar konnten wir durch diese MaBnahme die Versuche verzégern, jedoch
nicht vollstandig verhindern.

Durch diesen Umstand bildeten sich weitere Gruppierungen, die sich zu unserer
Entlastung dem Problem annahmen.

Spater folgten immer wieder Ausstellungen und Birgerbefragungen, um auf die
Wehratalbahn aufmerksam zu machen. Auch ein Radiosender befaBte sich mit der
Wehratalbahnthematik.

Im Méarz 1987 bekundete der Innenminister des Landes Baden-Wirttemberg gréBtes
Interesse an der S-Bahn im Dreilandereck. Daraufhin baten wir ihn um eine Stellung-
nahme. Zeitgleich wendeten wir uns auch an den Justizminister Dr. Heinz Eyrich, der
ebenfalls bei politischen Veranstaltungen sich fur die Wehratalbahn ausgesprochen
hatte.

Nach vielen Schriftwechseln (Uber 2 Jahre hinweg), bestatigte das Land Baden-
Wirttemberg, daB die Wehratalstrecke ins Anforderungsprofil fiir eine S-Bahn flir das
Dreilandereck mit einbezogen wurde und auch die Kosten-Nutzen-Analyse diese Fra-
gestellung beinhaltet.

Trotz wachsendem Zuspruch, jetzt auch auf politischer Ebene, straubt sich die
Eigentimerin der Strecke ( die DB) weiterhin hartnéackig gegen die Wiederinbetrieb-
nahme der Strecke.

Am 15. November 1988 leitete die DB das gesetzliche Verfahren zur Einstellung
des noch bestehenden Giterverkehrs (Gesamtbetriebes) ein. Auf diese fiir alle absolut
unverstandliche MaBnahme reagierten wir unverzliglich mit einem Hilferuf an das
Regierungspréasidium Freiburg, sowie an den Regionalverband Hochrhein-Bodensee.
Beide Institutionen lehnten abermals die Entscheidung der Bundesbahn als falsch
und folgenschwer im Hinblick auf zukunftsorientierte Nahverkehrskonzepte der hiesi-
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gen Region ab. Um die regionalpolitische Stellung in Sachen Wehratalbahn zu verdeut-
lichen, verfaBte der Regionalverband einen umfassenden mehrseitigen BeschiuB3 an
das Innenministerium.

Um weiteren Rickbauaktivitaten seitens der DB auf dem seit 1971 stillgelegten
Abschnitt Schopfheim - Hasel - Wehr entgegenzuwirken, war unsere eigens daflr
eingesetzte Sondergruppe "Riickbau” zeitweise pausenlos im Einsatz. Allein der
Kampf um die Erhaltung oder Belassung der Brickenwiderlager zwischen Hasel und
Wehr dauerte ganze 2 Jahre. Aus Karlsruhe wurde mitgeteilt, daB zwar die Bricken
abgerissen werden, die Lager jedoch verbleiben. Ebenfalls wurde uns mitgeteilt, daB
es nicht beabsichtigt ist, den Fahrweg aus dem Besitz der DB zu nehmen.

Die von der Bundesbahn geplanten RlckbaumaBnahmen des schrottreifen
Schienenoberbaus sowie einzelner Briickenanlagen konnte von uns nicht verhindert
werden, da die vorhandenen und abzubrechenden Bahnanlagen in ihrem Bauzustand
nicht mehr betriebsicher sind. Diese miiBten bei der Einrichtung eines S-Bahn-Betrie-
bes ohnehin erneuert werden.

Nun wird es einzig und allein vom Ergebnis der Kosten-Nutzen-Analyse abhangen,
ob und gegebenenfalls in welcher Form eine Wiederinbetriebnahme des Zugverkehrs
zwischen Schopfheim und Bad Sackingen erwartet werden kann.

Trotz einiger positiver Entwicklungsansétze haben wir unsere Bedenken, daB die
Anforderungen an das S-Bahn-Gutachten den Bedrfnissen unserer relativ dinnbesie-
delten Region nicht angepaBt sind. Wir brauchen fir unser Gebiet nicht aufwendiges
Schienen- und Fahrzeugmaterial, wie in Ballungszentren z.B. Frankfurt, sondern ein
einfaches, kostengiinstiges, nach der Bauordnung fir StraBenbahnen geschaffener
Schienenpersonennahverkehr.

Unser aller Ziel sollte es daher auch in Zukunft sein, im Miteinander Lésungen zu
finden, die dem berechtigten Anliegen der Bevélkerung Rechnung tragen.

IG Wehratalbahn
Hebding/Volkle
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WIR-FUR-SIE PARFUMERIE
/”_\

e odaligee G

in Bad Sackingen - Flora-Drogerie - Miinsterplatz 32 - Tel. (077 61) 79 49
in Wehr - Storchen-Drogerie - Hauptsiralle 48 - Telefon (077 62) 93 60

Party-Service - Kalte Biiffets - Bunte Platten

Feinkosthaus

EICHBERG

HauptstralRe 59 - 7867 Wehr
Telefon 077 62/87 33

ERRINGER VIELER GOLDMEDAILLEN

Sonderzige 1990 Deutsche

"Der Lustige Wiesent&ler™ Bundesbahn @
Samstag/Sonntag, Mitternachts-Tanzparty beim EDO

26./27. Mai 1990 Reisepreis ab Basel 59.-- OM

Samstag/Sonntag, FISCHMARKT-EXPRESS nach HAMBURG

09./10.Juni 1990 Reisepreis ab Basel 135.-- DM

Samstag/Sonntag, Der Rhein im Feuerzauber; RUDESHEIM

07./08. Juli 1990 Reisepreis ab Basel 639.-- DM

Samstag, 21. Juli 1890 Fréhliche Moselfahrt nach COCHEM

Reisepreis ab Basel 60.-- DM

Sonntag, 09. September 1930 Rhein - Wein - Romantik; BINGEN - OBERWESEL
Reisepreis ab Basel 59.-- DM

Samstag/Sonntag, Mordsgaudi beim Oktoberfest MONCHEN

06./07.0ktober 1930 Reisepreis ab Basel E66.-- DM

Sonntag, 14. Oktober 1930 Deutsches Weinfest in NEUSTADT (WEINSTRASSE)
Reisepreis ab Basel 44.-- DM

Samstag, 27.0ktober 1380 Frihliche Abschluffahrt "HERBSTHAUSEN®™

Reisepreis ab Schopfheim 67.-- DM
Reisepreis ab Basel 85,-- DM

Samstag, 0B. Dezember 1980 Christkindlmarkt in MONCHEN
Heisepreis ab Basel 52.-- DM.

Steigen Sie ein - fahren Sie mit!
Beratung und Buchung bei allen Fahrkartenausgaben der Deutschen Bundeshahn,
bei BZ-Reisen, sowie bei den DER-Reisebiiros.
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1 Wir empfehlen:

® unser rustikales Bauernbrot

® verschiedene Vollkornbrote

® und eine reiche Auswahl an Torten
F Alles aus eigener Herstellung

i Backerei-Konditorei Fricker - Wehr - Hauptstral3e 33
“§=_—4

QUELLE-AGENTUR ILONA SCHMIDT
Kauf+ Bestell-Shop, HauptstraRe 73, Wehr, Tel.077 62/ 8764
Der freundliche Laden in Ihrer Nachbarschaft  Direktverkauf!

Sonderangebote stéandig vorratig!

Bestellung direkt durch unseren Bestell-Computer méglich!
Farbbild-Service, preiswert und schnell (nur 2 Tagel)
Technischer Kundendienst zuverlassig und leistungsstark.
Geschaftszeiten:

Montag - Samstag vormittag 9.00 -12.00 Uhr, nachmittags 14.30-18.00 Uhr
Mittwoch nachmittags geschlossen.

Toto-Lotto-Annahmestelle

BIESINGER - WEHR

Tabakwaren-GroBhandel

Aufstellen von Zigaretten-Automaten - Lieferant von Tabakwaren

Schwarzwaldgasthof Swam Oflinger Strale 112

7867 WEHR

Wir empfehlen unsere reichhaltige Speisekarte - Tagesmenue
Fremmdenzimmer

Freitag Ruhetag

Auf lhren Besuch freut sich Familie Kasper
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Ausfiihrung diverser Schreinerarbeiten

HANS FROHLE

Schreinerei — Glaserei
Schallschutz-Fenster und -Tiren
Fenster

in Holz - Alu - Kunststoff

Wehratalbahn ade, 7867 Wehr, Bahnhofsplatz 5
scheiden tut weh! Telefon 07762/9248

Elektro- und Olfeuerungsanlagen GmbH
Wehr, Bahnhofplatz 11, ® 077 62/94 75

BUCHHANDLUNG

SCHREIBWAREN
7867 WEHR/BADEN
Hauptstr. 34 - Tel. 07762/9384
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cS%22a
wein-bruqqer

seit 1834
im Familienbesitz

Hauptstr.56 -Telefon 07762/9208

7867 WEHR

Kompetenz ist die Voraussetzung fur den
erfolgreichen Aufbau lhres Vermogens.

Die Beratung beim Vermdgens-
aufbau ist Vertrauenssache. Deshalb
kommit es auf einen kompetenten
Gesprachspartner an.

Denn bei einem individuellen
Vermégensaufbau-Konzept zahlen
nicht nur die traditionellen Maglich-
keiten. Vielmehr sind variantenreiche
ldeen und Produkte gefragt. die auf
lhre personlichen Vermagensziele
und Bedurfnisse abgestimmt sind

Leite™
en nod
u;elﬂ“g\;\:gal b““:
@ unel:
auﬁﬂnmﬂ-‘“m}l
pat

Profitieren Sie von dem vielfaltigen
Angebot der Deutsche Bank-Gruppe.
Ob hochverzinsliche Sparplane,
Bausparvertrage, Wertpapier- und
Immobiliensparplane oder Lebens-
versicherungen - wir beraten Sie
aengagiert und kreativ.

Kommen Sie zu uns, auch wenn Sie
noch nicht unser Kunde sind.

Fragen Sie die Deutsche Bank.

Deutsche Bank

Filiale Wehr




Chance flr jeden

1553 (B

Tabakwaren - Zeitschriften - Geschenkartikel
7867 Wehr - Bahnhofplatz 8 - Tel. 07762/2756

Technische Kunststoffe

Wir stellen her: @ Whirlpools

® Modellbau @® Ski- und Anglerboxen

® Formenbau @ Kunstobjekte

® Kunststoffteile @ Gartenzubehér

@ Laborzubehdr (Tische-Teiche-Troge etc.)

Armin Giro

7860 Schopfheim » MattenleerstraBe 26 + = 07622/1314

Il Rustikale Ggsl- und Geaait;chaljtsrﬁume in ruhiger Lage.
(S Waththa e e e
Gpeigerestaurant-Caft

Speise - Restaurant - Cafe

Wir empfehlen uns fir

® [hre festlichen Anlisse
@ Vereinsausflilge

Bad Sackingen - Wallbach - Telefon: 07761 / 88 36 @ Hochzeiten
= CH:05961/8836 ® Versammlungen
- Montag Ruhetag - ® Kaffeefahrten

GUT UND PREISWERT EINKAUFEN IN DER

Fundgrube

Damen- u. Kinderbekleidung, Schuhe
Inhaber: Maria Baier
Schopfheimer Str. 37, Tel. 07762 /93 49

7867 WEHR
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Auf jedem Frihstiickstisch gepflegt,
ein Korbchen frischer Brotchen steht.
Wasserwecken, Kipferl fein,
Spitzwecken oder Brezel kdnnen's sein.
Uber NuRgipfel

oder andere Hefeteilchen,

freut sich jedes Leckermaulchen.

Zum Wochenende

frische Zopfe sl und fein,

auch Butterzépfe kénnen es sein,

vielerlei Kuchen und Torten, immer frisch,

fiir den Sonntagskaffeetisch,
erhalten Sie stets in lhrer

Backerei-Konditorei-
Café

SCHMIDT

Wehr

Das Haus feiner Backwaren

Dus Zweiradhaus
mit dem Service!

Storchenstraie 3
Telefon (07762) 2499

7867 WEHR/BADEN
HauptstraBe 4 - 6
Telefon 077 62/ 95 94

7880 BAD SACKINGEN
Rudolf-Eberle-Platz 19
Telefon 077 61/500 20
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Backwaren
r Spitzenklasse
von A bis Z

)

lhr Eisenbahn- d

Fachgeschaft
bietet an

0w

4l
&5
~
S

CJc’EC;ﬁ‘.TL ¢ 7/' :

9 <Ol Weiae 4

ey foo)
e &

L Bhobbyg E1 T

am Lohgerbe @ Bad Séckingen &= 1044 Tﬂl.
Talschulplatz @
Zihringerstrafie @ Rhei n 77 62/

spiell : 8706

! Kacheldfen

- die zeltgeméBe Art, wirtschaft-
! . lich, gesund und gemiitlich zu hel-
zen.

Kacheldfen kénnen mit Holz, Koh-
le, Ol, Gas oder Strom betrieben
werden.

Wir gestalten Individuell nach lh-
rem Wunsch, Sle kénnen wéhlen
aus dem umfangreichen Sorti-
ment.

Planung und Einbau
Berthold Trefzger  seit

Kachelofen- und Luft- (& iiber3lf,,
“ heizungsbaumeister .. k% 175 ]
A o
~ 7867 Wehr -1 Jahren

MerianstraBe 56

KACHELDFEN]  Tel. 07762/93 12 %ﬂxﬂ%gﬁ
R

s
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lhr Reifendienst | im Wehratal

REIFEN - " HUBER

Helmut Huber, 7867 Wehr Kirchstr. 8, Tel. 07762/38 62

Téaglich frische Eier vom

Geflugelhof Berger

Wehr - Schopfheimer Stralde 79 a - Telefon 07762 / 8588

Aut

Ihren Besuch
freut sich
Familie

D. Sandmann

KILKENNY

¢ IRISH BEER ¢

GUINNESS
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Werksgruppe Hotzenwald — Hornbergstufe — Hornbergbecken

SCHLUCHSEEWERK AG

FREIBURG IM BREISGAU

.Bessere Nutzung der Primarenergie durch
Pumpspeicherwerke”

Die Schluchseewerk AG verwandelt in zwei Kraftwerksgruppen Schwach-
laststrom in hochwertigen Spitzenstrom und stellt dem europaischen
Verbundnetz jederzeit Kraftwerksleistung zur Verfugung.

Werksgruppe Schluchsee:

Mittlere Leistung zusammen:

Werksgruppe Hotzenwald:

Mittlere Leistung zusammen:

Kraftwerke Hausern, Witznau und
Woaldshut

470 MW (Jahresspeicher Schluchsee
130 Mio kWh Energieinhalt)

Kavernenkraftwerke Sackingen und
Wehr

1270 MW
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~Mulflur

Einrichtungshaus

Wir I6sen Ihre
Emﬂchtungsprohleme

P: | 5—-¥ _l A : !
= A= e~ o |
[ perkmbgielalt | [ Lﬁﬂl T em

Jeclen1 sonntag im Monat
uneingeschranktes -

Probewohnen...

...von 13.00 Uhr bis 17.00 Uhr.
Keine Beratung, kein Verkauf.

GeSChéiﬂ;szeiten:

Montag - Freitag 8.30-12.00 Uhr und 14.00-18.00 Uhr
Mittwoch 8.30-12.00 Uhr
Samstag 8.30-13.00 Uhr
Langer Samstag 8.30-17.00 Uhr

Mbbelhaus Eugen Mulflur
MerianstraBe 50 + 53 - 7867 Wehr/Baden
Telefon (077 62) 9270/92 99

Garant fir gutes Wohnen m

MEBEM DRUCK TEAM GWMBH ST BLASIEN




